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Fig. 1. Camioneta Militar Jeep 34 ton. (4 X 4) sem capota
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CAMIONETA MILITAR JEEP — 34 ton. (4x4)

Motor BF-161

Dimensoes

Capacidade

Péso

Pneus

CARACTERISTICAS
Tipo) st sl M ity Cilindros em F
Numero de cilindros :....... 6
Diametro dos cilindros . ..... 3 %" (79,37 mm)
Curso dos émbolos ......... 3 %" (88,90 mm)
Diametro dos munhoes da ar-
vore de manivelas ....... 2,250” (2 W)
Diametro dos moentes da ar-
vore de manivelas ....... 1.875(1 %,
Cllindradaihsos sosis o 161 pol. cub.
(2.638 cc}
Taxa de compressdo ........ 7,6:1
Poténcia co freio max. 4.000
RPM s stsnaslastanianod o aist 90 HP
Torque max. a 2.000 RPM ... 135 Ibs pe
(18,67 kgm)
COMPLESSAO, o ra slhsocssuins mioin) e 155 Ibs. 0 185 RPM
Ordem de Inflamagao ... ... 1-5-3-6-2-4
Temperatura de funcionamento 176° o 194°F (80°
90° C
Distancia entre €ixos ........ 299,70 cm

22 cm - frente

Distancia do solo (minimo} .. 955 er = BIFES

Comprimento total ......... 510,0 cm
Varguraitotal s Uit e 188,47 cm

2 dianteira 144,78 cm
BHOlG v e sty blbaind i gsisre it

traseira 154,94 cm
maxima 206 cm

F {157 o R AN A S LT S T
De €arga i - waeielaniy s 3 ton.
Reservatério de gasolina . ... 66,2 litros
Sistema de arrefecimento .... 11 gts. galao
{10,410 Its)
Sistema de lubrificagdo . 6 gts galao
(5,676 lts)
— Agua ..... 20 litros
Reserv. extras — Gasolina .. 20 litros
LLOlEO e ats 6 litros

Em ordem de marcha ({com

agua, éleo e combustivel) . 1780 kg
Em ordem de embarque (sem

agua, oleo e combustivel) . 1675 kg

Carregado - .asaa s s 2505 kg
Rodagem ... sivesiesdssss 7.50 X 16
Press@oy: v wSainiain dam s e 45 libras
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. Numero do motor, grovado no bloco

A Camioneta Militar foi devidamente inspecionadc antes de sair da
Fabrica e estd em condicoes de proporcionar muitos milhares de qui-
I6metros de atuacdo satisfatéria. Mas, como qualquer maquina, necessita
de cuidados de Manutengao, adequados e oportunos.

No presente Manual reunimos as informagdes que sGo necessarias para
bem maneja-la e conserva-la em bom estado de funcionamento, de modo
o obter déla o seu melhor rendimento.

IDENTIFICACAO

Nomero do Motor. O numero do motor estd localizado no seu lado
direito em uma placa estampada, colocada no centro do bloco, e tam-

bém gravado no seu canto su-
l“w" !me Es'“.m é c%’gg!qom SA perior direito. (Figs. 2 e 3.
SAO BERNARDO DO CAMPO SAO PAULD

Nomero de Série. Tédas as infor-
macgoes que se relacionam com o
veiculo, estao arquivadas na Fa-
brica, tendo como referéncia o
nomero de série e o numero do

Fig.:2 motor. O ndmero de série esta es-
tampado em uma placa colocada @ esquerda do assento do motorista,
junto co assoalho. (Fig. 4.

anca eSO TAATE

MOTOR Nt BF - 161 -

FOLGA DA VALVULA A FRIO
ENTRADA .018 - SAIDA .06
ORDEM DE IGNICAO 1-5-3-6-2-4
INDUSTRIA BRASILEIRA

Fig. 4. Localizecoo da placo do numero de

serie

INSTRUMENTOS

VELOCIMETRO

O mostrador do velocimetro, (Fig. 5}, n.° 3, & dividido em graduacoes
de 10 quilémetros por hora. O ponteiro indica a velocidade do veiculo.
O odémetro, n.° 4, registra o nimero de quildémetros percorridos, sendo

que o Oltimo algarismo @ direita (de c6r diferente) indica décimos de
quilémetro.

INDICADOR DE COMBUSTIVEL

O indicador de combustivel, n.° 7, registra o nivel do combustivel no
reservatério. Comega a funcionar quando o interruptor de ignicgo é
ligado. A letra V indica que o reservatério de combustivel estd vazio,
a letra C indica que esta cheio, o trago central indica que o reservaté-
rio estad pelo meio.

A capacidade do reservatério é de 66,2 lts.

HORASA

%2,

. “

o
4+
.
-

-~ 00,0010

Fig. 5. Instrumentos

5 Indicodor de luz aolta dos fardis
6 Luz indicadora da presséo d» dlo
7 Indicedor de combustivel

1 Indicador de temperatura

2 Luz indicadora de carga do dinamo
3 Velocimetro

4 Odometro

INDICADOR DE PRESSAO DO OLEO

A luz vermelha, n.° 6, funciona quando o interruptor de ignicdo esta
ligado. Apaga-se, quando o motor se pde em movimento, indicando fun-
cionamento normal do sistema de lubrificagdo. Se a luz ndo se apagor,

10
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pare o motor e investigue imediatamente a causa para evitar possiveis
danos.

INDICADOR DE TEMPERATURA

O indicador de temperatura, n.° 1, assinala o temperatura do motor
a qualquer momento. Isso lhe permite precaver-se contra o sxfperoquec:-
mento, que poderd resultar em prejuizos para o motor. Funciona ‘guon-
do o interruptor de ignigdo estd ligado. Verifique o indicador frequentfe-
mente enquanto estiver dirigindo. A letra F indica que o liquido do sis-
tema de arrefecimento esta frio, a letra Q indica que estd quente, e o
linha central indica temperatura média.

Em funcionamento normal o ponteiro deve permanecer a % do mar-
cador, entre a marca central e a letra Q.

INDICADOR DE CARGA DO DINAMO

A lampada vermelha, n.° 2, indica a fonte de energia elétrica. Quqxv
do a lampada estd acesa a energia esta sendo fornecida pela botenfz.
Quando a lampada se apaga, o dinamo estd fornecendo a energio
requerida. Em funcionamento normal, a lampada acende quando a chave
de ignicao é ligada, devendo apagar-se logo que o motor comega o
funcionar. Pode acontecer que a luz se apague e acenda intermitente-
mente, quando o motor estiver funcionando em marcha lenta. Isso, en-
tretanto, nao indica que ha defeito no bateria ou no dinamo, a menos
que a luz vermelha permanega ocesa apés aumentar-se o rotagac do
motor.

INDICADOR DE LUZ DOS FAROIS

A lampada vermelha, n.° 5, quando acesa, indica que os fardis estao
,, : ; =
com luz “alta”. Vejo "comutador de luz olto e baixa” na fig 8. n.° 4.

1

INTERRUPTORES E CONTROLES

INTERRUPTOR DE LUZES

O interruptor de luzes, fig. 8, n.° 15, é do tipo de puxar. Quando o
botao estd introduzido em todo o seu curso, tédas as luzes estdo apago-
dos. Puxado até a primeira posicgo, acende as lanternas dianteiras e
traseira; puxado até a segunda posigdo acende os fardis, apagondo as
lanternas dionteiras. A luz do grupo de instrumenos no painel, fica
acesa tanto quando estao sendo operadas as lanternas como os faréis.

CONTROLE DE LUZ DOS FARGIS

O botao, fig. 8, n.° 4, para o movimento de luz alta e baixa esta
localizado no assoalho, & esquerda do pedal da embreagem. A luz
alta, paro dirigir nos estradas e a baixa para uso nas cidades, podem
ser alternadas, de acdrdo com as necessidades, pressionando-se o botao
com o pé. Uma luz vermelha fig 5, n.° 5, no painel de instrumentos ficard
acesa quando a luz alta estiver sendo usada pelos fardis.

INTERRUPTOR COMBINADO DE IGNICAO E PARTIDA

O interruptor de ignicao e partida é de 4 posigdes: introduzindo-se a
chave, permanece o interruptor na posicdo neutra; a primeira posigio
a esquerda da neutra serve para ligar acessérios sem ligar a igniggo; a
primeiro posicao @ direita, liga a ignicdo; a posigao seguinte, ou seja,
segunda @ direita da neutra, da partida ao motor.

BUZINA

A buzina é operadc premindo-se o botao, fig. 8, n.° 8, localizado no
centro do volante da diregao.

<2
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VENTILACAO

A Camioneta Militar Jeep ¢ ventilada através de um algapdo de ventila-
cao, localizado no centro do curvao do veiculo, em frente ao péra-brisa.
Para abrir ou fechar o algapdo de ventilagao, movimenta-se a alavanca
instalada debaixo do painel de instrumentos fig. 8, n.® 19.

ABERTURA DO CAPUZ DO MOTOR

A alavanca que solta o prendedor, fig. 6, do capuz estd localizada
no centro e sdbre a grade do radiador. Pressionando-se essa alavanca
para cima, o capuz se desprenderd do prendedor, ficando préso apenas
pelo gancho de seguranga, fig. 7. Para suspender o capuz, empurre o
gancho de segurango para a esquerda. Para manter o capuz aberto
existe uma haste corrediga, que desliza sdébre um dos vardes do radiador.

£

Fig. 6. Abertura do capuz
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FREIO DE ESTACIONAMENTO

O pedal do freio de estacionamento, fig. 8, n.° 5, estd montado na
parte inferior do painel de instrumentos, no canto esquerdo e ao lado
da coluna da dire¢do. Aperte o pedal para frear. Para soltar o freio
aperte para baixo a alavanca. Fig. 8, n.° 7.

MONOXIDO DE CARBONIO

O monéxido de carbénio é vimento numa garagem fechada.
um gas venenoso. E inodoro, in-  Abra sempre as portas comple-
color e sem sabor. Estd presente  tamente antes de dar partida ao
nos gases de escapamento de  motor. Mantenha-as abertas todo
todos os motores a gasolina. o tempo em que o motor estiver
Nunca ponha o motor em mo- em funcionamento.

Fig. 7. Abertura do capuz — Gancho de seguranca
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MANEJO DA CAMIONETA MILITAR JEEP

AMACIAMENTO

sy s i As pecas da Camioneta Militar Jeep sao ajustadas com precisGo. Por essa
razdo, ¢ necessario observar certos limites de operacac para favorecer o
amaciamento adequado do motor e das pegas méveis do veiculo.
) e Pk ' {%a : : P B O veiculo ndo deve ser conduzido a mais de 70 quildmetros por
R / s R AR 7 hora, durante os primeiros 500 quilémetros. Dos 500 aos 1.300 quild-
metros a velocidade pode ir aumentando até o maximo de 80 Km/h. De-
pois dos 1.300 quilémetros, maiores velocidades poderao ser alcancadas,
ndo sendo aconselhdvel, porém, que se usem altas velocidades por pe-
riodos prolongados de tempo, antes de percorrer os primeiros 6.000
quilémetros. Nunca acelere demasiadamente o motor quando éste estiver
sendo regulado, ou quando o veiculo estiver parado.

Quando o veiculo estiver em movimento, acelere e desacelere o motor
lentamente, variando a velocidade, especialmente nos primeiros 500 qui-
[6metros.

A lubrificaggo deve ser perfeita durante o periodo de amaciamento,
para assegurar ao veiculo um bom funcionamento durante téda a vida.
Verifique o nivel do dleo fregiientemente, pois os motores novos consomem
normalmente mais 6leo pelo fato dos anéis de segmento ainda nao estarem
bem assentados.

Quando fér necessario, adicione 6leo, sempre da mesma marca e
viscosidade. De um amaciamento perfeito depende a "performance” futura
Fig. 8. Controles do veiculo do motor e uma longa vida do veiculo.

Nunca force o motor em baixa rotacdo, estando em 3.2 velocidade (prise
direta), a menos de 30 Km/h. Se necessitor de mais poténcia, use a ala-
vance de mudangas, passando para segunda ou primeira velocidade.

| Pedal do acelerador 15 Interruptor de luzes 5 " o : 5

2 Pedal do freio 16 Interruptor df-‘dleg‘(';'cwdg P‘f"'d:_ Antes da Partida. Antes da partida verifique sempre o nivel do éleo do
da embreagem 7 Alavance prendedora para-brisa . . 2 . a

% Dnfoorion de luz alta e baixa dos fardis :3 Fechatura do Potto-Nves carter e a quantidode de dgua no radiador recompletando-os se fér

2 l;ccljol'do freio de estacionamento 19 Alavanca de ocionamento do algopdo 0 caso.

DIINE % ; de ventilaco ; : < : ; £ : =
¢ alaiahag ibertorine - oo: s de este- 59 Alavonca de ligagdo da tragdo do eixo Verifique também se ha gasolina no reservatério e faga uma inspecao
CIONam i i . ’ I -

8 Botdo do buzina oo 21 A - kingss sumaria no veiculo, observando se hd vazamentos e se os preus estdo

(3 njeruptor o siglte, de disie, 33 lovanca e T de velecidade colibrados.

11 Motor_do limpador do para-brisa 23 r::rmorl‘cg ’::uf)l:cﬂrc"éo da tomadc de . 2 y

{2 Canirtle, dot g tosiar forca. 2 Partida do Motor. Para dar partida ao motor, depois de ligada a chave
celieraao = . . = - .

14 Grupo dos instrumentos 24 Alavonce de operogdo do guincho de ignigao coloque a alavanca de mudancos de velocidade, fig. 8, n.° 21,

em ponto morto. Ponha a alavanca da ceixa de transmissao moltipla
(transferéncia) Oltima da direita, fig. 8, n.° 22, na posicao “direta”, isto
é, puxada para tras, e desligue o eixo da tragao dianteira, empurrando

para a frente a respectiva alavanca, para a posigao “desligado”, (Fig.
8, n.° 20).
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Observacao: Em estradas boas, de piso firme, so deve ser usada
a tragao trozeira.

Desembreie, pisando o pedal da embreagem, fig. 8, n.° 3, e gire @

chave de ignicdo ao maximo para a direita, deixando-a voltar & posi-
gao "ligado”, logo que o motor pegar.
Movimento do Veiculo. Solte o freio de estacionamenio, desembreie e
coloque a alavanca de mudangas em primeira velocidade. Aperte o pe-
dal do acelerador gradualmente, até a metade do seu curso, soltando
ao mesmo tempo e do mesmo modo o pedal da embreagem. Deixe o
veiculo ganhar velocidade entre 15 e 20 Km/h e aperte o pedal da em-
breagem e, ao mesmo tempo, solte o acelerador. Faga, entdo, imedio-
tamente o mudanga parc a segunda velocidade e acelere o motor gra-
dualmente, soltando ao mesmo tempo o pedal da embreagem. Para mu-
dar a alavanca para a terceira velocidade, vé acelerando o motor até
o veiculo atingir 35 Km/h, desembreie e faga a mudanga. Solte o pedal
da embreagem e va acelerando novamente. O mecanismo sincronizador
da caixa de mudancas torna os mudangas faceis e silenciosas. Este me-
canismo sincroniza as velocidades das engrenagens a serem conjugadas,
evitando “arranhoes”.

MUDANCA PARA REDUCAO DE VELOCIDADE

Uma mudanca para possagem de uma velocidade mais alta paro
uma mais baixa, sé deve ser feita quando se sentir que o motor esta
sendo forgado ou que o veiculo esta perdendo velocidade, em uma su-
bida ou em terrenos arenosos ou lamacentos, e em trafego congestionado.

Aperte o pedal da embreagem, mova a alavanca de mudangas parc
uma velocidade imediatamente inferior, (pisando o acelerador para au-
mentar ligeiramente a rotagdo do motor, se estiver percorrendo estrada
plana), e solte o pedal da embreagem.

Atencao: Nunca tente fozer uma mudanga paro reduzir o veloci-
dade quando o veiculo estiver em alta velocidade.

FREIOS

Para frear, solte o pedal do acelerador e aperte o pedal do freio
intermitentemente, vérias vézes, diminvindo a velocidade até o veiculo
quase parar, apertando entdo o pedal da embreagem. A pratica de
frear intermitentemente é preferivel as freadas violentas, e resulta em
menor desgaste e menor aquecimento das guarnigdes das sopatas dos
freios. Quando estiver parado, a alavanca de mudangas deve ser colo-
cada em ponto morto.

Mesmo em estacionamentos rapidos, use o freio de estacionamento,
libertando os pedais do freio e da embreagem.

MOTOR COMO FREIO

O freio mais eficiente nas descidas é o motor. Para usG-lo como freio,
faca uma redugdo na caixa de mudongas, antes de comegar a descer.
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Conserve o pedal da embreagem e o acelerador soltos e a ignicao ligada.
Use para descer a mesma velocidade que usaria pora subir.

Nunca solte bruscamente o pedal da embreagem quando o veiculo
estiver rodando desembreado, com a alavanca de mudagas engrenada,
pois isso produzird trancos violentos, prejudiciais ao mecanismo da em-
breogem. A quebra das molas de amortecimento do disco de friccao
tem suas causas no mau costume de se soltar bruscamente o pedal da
embreagem e calcar o acelerador violentamente.

PARTIDA EM SUBIDA

Para dar partida ao veiculo em uma subida, freie-o com o freio de
estacionamento, pise no pedal da embreagem, ponha a alavanca de
mudangas em primeira velocidade e entdo va acelerando o motor ao
mesmo tempo em que solta o freio de estacionamento e o pedal da
embreagem.

POSICAO DAS ALAYANCAS DE CONTROLE

No painel de instrumentos estd
instalado o diagrama da fig 9, que
indica as posigdes das alavancas
de controle das caixas de mudan-
gos e transmissao multipla (trans-

feréncia
USE A TRACAD DIANTIIRA ©M [ITRADAS

e
TERRINOS FIRMIS € 34COS

Fig. 9. Posicoes dos alavancas

FUNCIONAMENTO DA TRACAO TOTAL

A forca do motor é transmitida para os quatro rodas através dos
seus eixos dianteiro e traseiro. O eixo dianteiro possui um conjunto pi-
nhao-corca e diferencial, o qual funciona impulsionado por uma arvore
longitudinal (eixo carda), exatamente como o traseiro.

A férca do motor é levada a caixa de mudangas que a transmite G
caixa de transmissao multipla (transferéncia) que, por sua vez, a retrans-
mite as arvores longitudinais (eixos carda) e conseqientemente aos dife-
renciais dionteiro e traseiro, que a comunicam as rodas.

A caixa de transmissao moiltipla opera como uma segunda caixa de
mudangas, permitindo usar o veiculo dos seguintes modos: com tragdo em
duas rodas ou em quatro rodas; com redugao de velocidade e maior férga
de tragao (reduzida).

Com o utilizaggo da “reduzida”, a Camioneta Militar Jeep dispoe de
seis velocidades pora frente e duas para trés.

18



CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA (TRANSFERENCIA)

Esta unidade proporciona o emprégo do veiculo com tragao em duas
ou quatro rodas, em velocidade normal ou reduzida.

A "reduzida” s6 pode ser utilizada com tragao total. Um pino-tfrava exis-
tente entre as alavancas da caixa de transmissao multipla impede que seja
ligada a “reduzida” sémente nas duas rodas traseiras, para evitar que o
eixo traseiro tenha que suportar sdzinho a poténcia multiplicada do motor

A caixa de transmissao moltipla pode ser considerada como uma cai-
xa de mudancas auxiliar, de duas velocidades, que proporciona uma ve-
locidade reduzida e outra direta, e permite a transmissdo da forga do
motor ao eixo dianteiro.

O seu mecanismo de contrdle é constituido de duas alavancas que se
acham colocadas ao lado da alavanca de mudancas. A alavanca da di-
reita faz o mudanga das engrencgens de olta e baixa velocidade e tem
trés posicoes: para a frente liga a baixa velocidade ou reduzida; pora
tras liga o alta velocidade ou direta; e, finalmente ,no centro, desliga
a férca de tragao das quatro rodas.

A alovanca da esquerda tem duas posigdes e serve exclusivamente
para ligar e desligar a tragdo ao eixo dianteiro. Para tras, liga; para
a frente, desliga.

COMO FAZER AS MUDANCAS

1 — Para mudar a tragdo de duas para quatro rodas, aperte o pedal
da embreagem, solte o acelerador e puxe a alavanca esquerda,
fig. 8, n.° 20, para trés.Isto liga o tragdo nas quatro rodas na prise
direta da caixa de transmissdo multipla, podendo-se operar o vei-
culo da maneira convencional.

2 — Com a ligagdo do tragdo no eixo dianteiro e, conseqientemente,
tracdo nas quatro rodos, o alavanca direita, fig. 8, n.° 22, pode
ficar em prise direta (para trds) ou em reduzida (para a frente!.
A posigao neutra, meio caminho entre a direta e a reduzida, des-
liga a tragao das quatro rodas.

3 — Para desligar a tragao dianteira, é necessario que o alavanca da
direita esteja em posicao de alta velocidade, isto &, voltada paro
tras. Pise o pedal da embreagem, solte o acelerador e empurre
a alavanca esquerda para o frente.

4 — A mudanca de alta para baixa, na caixa de transmissao multipla
s6 deve ser feita quando o veiculo estiver parado e a tragao dian-
teira ligada. Solte o acelerador, aperte o pedal da embreagem,
movimente a alavanca esquerda para tras (para ligar a tragao
dianteira), depois mova a alavanca da direita para a frente, ligan-
do dessa forma a reduzida ou baixa velocidade.

19

5 — A mudanga de baixa para alta na caixa de transmissGo multipla
pode ser feita o qualquer tempo, considerando-se a velocidade do
veiculo. Solte o acalerador, pressione o pedal do embreagem, para
mudar a alavenca direita para tras.

A tragdo nas quatro rodas s6 deve ser usada quando as condigoes do
terreno exigirem uma tragdo adicional superior a que pode fornecer as
rodas traseiras, e também para melhorar a estabilidade do veiculo em
terrenos lamacentos e estradas escorregadias.

Noto: Nao se deve ultrapassar a velocidade de 40 Km/h, com a tra-

cao nas quatro rodas.

Use a trogao total somente quando fér necessaria em subidas in-
gremes, estradas arenosas, lamacentas e lugares onde normalmente a tra-
cao em duas redas nao seria suficiente, e nunca em estradas asfaltadas
ou terrenos duros e secos.

Como o aumento de tracdo nao € necessario nos estradas désse tipo,
esta pratica resultaria em rapido desgaste dos pneumdticos e dificulda-
de nas mudancas das engrenagens da caixa de transmissao moltipla.

O estado de conservacdo dos pneumdticos € de suma importé@ncia
quando se usa a tragdo nas quatro rodas. Lligeira diferenga na circun-
feréncia dos mesmos, resultard em dificuldades nas mudangas de veloci-
dade e para desligar a tragdo dianteira, podendo também provocar o
endurecimento do sistema de diregGo nas curvas.

Essas dificuldades podem também ser causadas pela colocagao de
um pneu novo em uma roda, estando gastos os das demais, ou entao,
pela utilizagao do veiculo com um ou mais pneus fora da pressao reco-
mendada, ou ainda, pela utilizagdo do veiculo em curvas muito fechadas
com sua tragao total ligada.

O rodizio entre os pneus dianteiros e traseiros deve ser feito, pelo
menos, duas vézes por ano, conforme mostra a fig. 36. Calibre-os com
o pressao recomendada na pagino n.® 60.

ECONOMIA DE COMBUSTIVEL

Inumeros fatéres podem ser indicados como causa de consumo exces-
sivo de gasolina.
Os mais comuns sao os seguintes:
| — Saidas violentas que fozem rodar em falso (patinar)] mesmo em
terreno séco.

2 — Aceleragdo excessiva e prolongada nas marchas mais baixas (1.9
e 2.9), o fim de ganhar velocidade rapidamente o que consome
em 50 metros, gasolina que daria para percorrer 500 metros, com
uma aceleracdo de somente a metade do curso do acelerador.

3 — Freadas violentas, muito comuns em sinais de transito a que se
chega em alta velocidade, numa tentativa de ultrapassa-los, e que
se fecham inesperadamente.
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Mudancas constantes de alta, para baixa velocidade (redugao), pro-
vocadas por erros de célculo do tempo necessario para ultrapas-
sar um veiculo da frente.

“Segurar” o carro com a embreagem até a abertura do sinal de
transito, principalmente em subidas, o que obriga o motor o girar
em maior rotacao. Esse costume prejudica também o sistema de
embreagem.

Paradas prolongadas com o motor funcionando, para conversar, efc.

Utilizaggo do veiculo em altas velocidades, exigindo do motor a
sua férca maxima constantemente. Experiéncios feitas em campos
de provas, bancos de ensaio e em servigo didrio, provaram que
um motor de automével, de qualquer tipo e tomanho, tem maior
eficiéncia, melhor rendimento térmico e econdmico, e maior dura-
cdo, quando ¢ usado em velocidade de cruzeiro, que exige ape-
nas 70 % de sua poténcia nominal.

Para obter maior quilometragem por litro de gasolina, siga os con-
selhos abaixo:

1
2

— Néao use excessivamente o abafador (afogador).

— Jamais dirija o veiculo com o abafador puxado, depois de ter

aquecido o motor.

— Nao acelere o motor com o carro parado.

4 — A freagem violenta desperdica o combustivel. Antecipe as parados,

retirando o pé do acelerador para que o motor reduza a veloci-
dade do veiculo.

— Maior velocidade, maior consumo de gasolina. Viaje a velocidades

moderadas, se quer economia de combustivel.

— Estacione o veiculo na sombra, sempre que possivel; o calor solar
"

evapora a gasolina.

— Faga verificar com frequéncia o alinhamento das rodas. O alinha-

mento correto reduz o arrasto, o qual aumenta o consumo de
combustivel.

— Outro fator de arrasto é deixar os pneus com pressao baixa.

Mantenha a pressdo recomendada nos pneumdticos.

— Mantenha a baterio carregada e em boas condigoes. Isto ajuda

o arranque e fornece boa ignigdo, resultando em economia de
combustivel.

— Mantenha o motor sempre bem regulado, em condigdes proprias

pora obter méxima quilometragem e férca.
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F.cgo mspfacionor com regularidade o filtro de ar. Um filtro entu-
gldo fc.,mcrono como abafador e provoca maior consumo de com-
ustivel.

Uma velc.n falhando pode desperdigar cérca de 10 % de gasolina.
Mande limpar e testar periddicamente as velas.

Conserve sempre o veiculo bem lubrificado, seguindo cuidadoso-
mente as instrugdes referentes & lubrificacao.

Mantenha o radiador cheio até o nivel apropriade, para que o
motor conserve a temperatura constante. Um motor superaquecido
consome mais gasolina.

Mantenha bem ajustados os freios. O arrasto dos freios aumenta
o consumo de combustivel.

Use gasolina de qualidade garantida. O uso de combustivel adul-
terado contribui para aumentar o consumo, além de prejudicar
o motor.

17 — Procure dirigir o veiculo utilizando sémente a metade do cursa

do acelerador. S6 em casos extremos se deve colocar o carro en
sua velocidade maxima.

h{‘londe fazer a regulagem completa no motor @ cada 10.000 qui-
lémetros, ou pelo menos duas vézes por ano.
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MANUTENCAO

LUBRIFICACAO

O uso regulor de lubrificantes de boa qualidode é especialmente
importante por causa dos diferentes servicos que o veiculo executa.
O servico, livre de oborrecimentos, que se pode esperar depende do
cuidado que lhe fér dispensado. A freqiéncia de lubrificaggo depende
do tipo de trabalho em que vai ser utilizado.

Nas paginas seguintes sao indicados os “pontos” de lubrificacdo e @
frequiéncia do mesma, bem como o tipo e a qualidade do lubrificante
exigido em cada uma das partes do veiculo. O bom senso deve
ser usado para aquilatar-se a freqiéncia da lubrificaggo. Por exemplo: em
ambiente empoeirado, o chassi deve ser lubrificado com maior freqién-
cia, pois a graxa remove téda a terra ou areia que se tenha acumulado
durante o dia de trabalho sobre as superficies de apoio. Nessas con-
dicdes, o filtro de ar deve tombém ser limpo e reabastecido diaria-
mente.

Devido & importéncia da lubrificagdo, nos paragrafos que se seguem,
sao dadas explicaces detalhadas sébre a mesma. Nas Gltimas paginos,
apresentamos uma Tabela de lubrificacao, completa.

LUBRIFICACAO DO MOTOR

A lubrificacdo do motor é realizada por um sistema de circulagao con-
tinug, sob pressao. Este efeito é conseguido, por meio de uma bomba
do tipo de rotor, localizada no lado esquerde do motor e impulsionada
por uma engrenagem helicoidal da arvore de comando das valvulos.

O 6leo é lancado no sistema de circulagéo por meio de um filtro-béia.
Este ndo permite a circulagao de dgua ou sujeira que podem ficar acumu-
ladas no fundo do carter, porque o éleo sai horizontalmente de um ponto
bem proximo da superficie. Uma luz de aviso da pressdo do dleo esta
instalada no conjunto dos instrumentos. Se a luz acender, isto pode signi-
ficar falta de oleo, vazamento ou defeito no sistema de lubrificagao,
devendo o motor ser imediatamente parado. Se houver dleo suficiente
no carter, o defeito deve ser mecénico e precisa ser corrigido antes de
se ligar o motor novamente.

A quantidade de éleo no carter é medida por uma vareta indicadora
de nivel, localizada @ direita do motor.

Desde que uma certa quantidade de éleo é consumida em operagao
normal do motor, o nivel do dleo deve ser verificado frequentemente.

Como o motor consome mais 6leo quando o veiculo é conduzido em
altas velocidades, deve-se verificar cuidadosomente o nivel, sempre que
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Fig. 10. Sistemo de lubrificagdo do motor

o mesmo for utilizado nessas condicdes por periodos prolongados de
fempo.

O nivel de éleo deve ser verificado de manha, antes de dar par-
tida ao motor, ou pelo menos, 30 minutos apés a sua parada, a fim de
dar tempo de escorrer para o carter todo o oleo existente nas galerias,
canais e paredes infernas, e sempre com o veiculo colocado em terreno
plano e nivelado.

Nunca coloque éleo acima do nivel, pois seria excesso que o motor
expeliria em poucos quilémetros rodados, dando uma falsa idéia de con-
sumo excessivo. Quando o veiculo sai da fébrica é abastecido até o nivel
com éleo de viscosidade apropriada para o periodo de amaciamento.
Drene completamente o 6leo do motor aos primeiros 500 quildmetros, e
dai para a frente, sempre a cada 1.500 quilémetros percorridos, remo-
vendo para isso o bujdo de escoamento colocado na parte mais baixa
do lado esquerdo do carter.

Para assegurar vida longa ao motor, examine freqUentemente o estadoe
do 6leo. Se éste estiver impréprio, devido as condigdes em que o veiculo
estiver trabalhando, mude-o imediatamente.

Drene sempre o 6leo quando o motor estiver quente. A drenagem &
em grande parte pr?iudicodo se o carter fér esvaziado quando o motor
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estiver frio, pois corpos estranhos podergo ficar acumulados no fundo
do mesmo.

No minimo uma vez por ano, retire o carter e o filtro-bdia de dleo
para uma lavagem completa com solugao apropriada.

LUBRIFICACAO DETALHADA

Nos paragrafos que se seguem, damos uma completa explicagdo, co-
brindo tédas as partes e unidades que requerem lubrificaggo. Para maiores
esclarecimentos, consulte a Tabela de Lubrificagao, no fim do Manual.

Lubrificagao do Chassi. Quando lubrificar os pontos principais do chassi,
consulte a Tobela de Lubrificagao. Limpe bem as graxeiras e use umo
bomba de pressdo para lubrificar todos os lugares indicados na tabela.
Use lubrificantes de boa qualidade, para obter maior durabilidade e
bons servigos.

Importante: Se o veiculo for usado em locajs poeirentos, o chassi
deve ser lubrificado com maior freqiiéncia.

Caixa de Mudancas e Caixa de Transmissao Mdltipla (Transferéncia).
Verifique e complete se fér o caso, o nivel do dleo nas caixas de mu-
dangas e de transmissao multipla o cada 1.500 quilémetros. Trogue o
dleo a cada 9.000 quildmetros percorridos. Apesar déstes dois conjuntos
serem lubrificados como unidades separados, existe um orificio de comu-
nicagdo entre as duas caixas.

Deve-se abastecer primeiramente a coixa de mudangas, depois a caixa
de transmissao multipla, devido @ que o nivel da caixa de mudangas
& mais alto. A capacidade das caixas é pequena para maior economia.
E importante que o lubrificante sejo mudado regularmente.

Mantenha sempre limpo o respiro do caixa de transmissao mdltipla.

Diferenciais. As engrenagens dos diferenciais sendo do tipo hipéide, exi-
gem lubrificante de “extrema pressao” (EP). O nivel do lubrificante deve
ser verificado e recompletado o cada 1.500 quilémetros percorridos, nao
se devendo nunca misturar diferentes tipos de lubrificantes hipoidais. Drene
e torne a encher as carcagas a coda 9.000 quilémetros, ou pelo menos,
duas vézes ao ano.

Nota: Use um dleo fino de motor, ou especial para a lavagem das
carcagas. Néo use dgua, vapor, ou querosene ou ainda gasolina, na lava-
gem. Se o éleo estiver decomposto serd necessario para a limpeza, a des-
montagem. Mantenha sempre limpo o respiro do diferencial.

Juntas Universais das Arvores Longitudinais (Eixos Carda). As juntas uni-
versais das arvores longitudinais (eixos carda) devem ser lubrificadas a
cada 1.500 quildmetros com lubrificante apropriado.

Nota: Deve-se utilizar uma bomba de lubrificagao manual, pois a de
ar comprimido danificard os vedadores, e o lubrificante sera expelido
em virtude da fér¢a centrifuga, deixando sem lubrificag@o os roletes,
e inutilizondo, conseqientemente, as cruzetas em pouco tempo de uso.
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Juntas Universais das Semi-Arvo-
res Dianteiras. As juntas univer-
sais das semi-Grvores dianteiras
trabalham dentro dos munhoes
de dire¢cgo com graxa. A cado
9.000 quilometros, verifique se os
munhoes tém graxa suficiente, re-
completando, se for o caso. Uma
vez por ano, ou a cada 18.000
quilémetros, os conjuntos das se-
mi-arveres e juntas universais de-
vem ser removidos e lavados
perfeitamente, devendo os mu-
nhées ser novamente enchidos
completamente com groxa de
boa qualidade.

Quando o veiculo fér usado
em estradas poeirentas, os con-
juntos das semi-arvores diantei-
ras devem ser limpos e lubrifica-
dos duas vézes por ano.

Mecanismo da Caixa da Dire-
¢ao. Verifique o nivel de éleo no
mecanismo da caixa do direcao
Fig. 11, Cubo e rolamento da roda traseira o cada 1.500 quilc‘)merros. Evite
| Orificio de saida do excesso de lubrificante 0 uso de graxa comum ou gra-

2 Calgos pora regulagem do apérto do rola- 3
mento AT pe fitoda.

Retire o bujao da caixa do mecanismo da direcao e encha-o lenta-
mente com uma bomba manual.

Rolamentos das Rodas. Os rolamentos das rodas dianteiras devem ser
removidos do lugar, inteiramente limpos, examinados e lubrificados, duas
vézes por ano, ou a cada 9.000 quilémetros. Os rolamentos das rodas
troseiras dispdem de graxeiras. Lubrifique-os preferivelmente com uma
bomba manual, a fim de evitar que o pressdo dao bomba de ar com-
primido va forgar os vedadores e empastar as guarnicées (lonas) dos
freios.

Existem dois orificios na carcaga do eixo traseiro para saida do ex-
cesso de graxa, que devem ser desobstruidos quando se vai lubrificar
os rolamentos traseiros (ver fig. 11, n.® 1),

Filtro de ar. O cuidado com o filtro de ar é extremamente importante,
especialmente quando o veiculo é usado em estradas poeirentas. Quando
o veiculo & usado para ésse tipo de estrado, limpe diariomente o filtro
de ar e reabasteca-o, até o nivel, com dleo igual ao usado no motor.
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Eiltro de Oleo. O filtro de 6leo deve ser desmontado, limpo e o elemento
filtrante substituido no fim dos primeiros 3.000 km de servico, e depois a

cada 6.000 km.

Fig. 12. Distribuidor

Parafuso de regulagem
Condensador

Graxeira

Escova rotativa (rotor)

Eixo do martelo do plotinado
Platinados .

Parafuso de fixacgco

NOUAWN—

Distribuidor. O distribuidor, fig. 12, deve ser lubrificado ¢ cada -I.DOO
quildmetros com algumas gotas de oleo de fnotor, no féltro Iocalxzqdo
na cabeca do seu eixo e perfeitamente acessivel removendo-sg a escova
rotativa (rotor). Aplique também uma leve camada de graxa flng no sex-
tavado do eixo e uma gota de 6leo no pivo do martelo do platinado.

Dinamo. O dinamo deve ser lubrificado o cada 1.500 quildmetros, apli-
cando-se de 3 a 5 gotas de dleo de motor nas graxeiras existentes nas
suas extremidades, uma em cada mancal.

Bomba d‘Agua e Embreagem. Os rolamentos da bomba d‘adgua e da em-
breagem s@o pré-lubrificados na montagem e o lubrificante dura tanto

quanto os rolamentos.

Motor de Partida. O motor de partida é pré-lubrificado na montagem
e s6 deve ser lubrificado quando fér desmontado.
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Fig. 13, Corte vertical do motor, visto de lado

Ventilador

Bomba d'égua

Valvula termostatica

Conzxao de saida da agua
Valvula de admissao

Mola da vaivula de admissco

Guia da valvula de admissGo
Tampa do tubo de enchimento do éleo
do carter, com respiro

Eixo dos balancins

Balancim

Parafuso de regulagem

Mola do eixo dos baloncins

Tubo de entrada de oleo

Hoste de comondo do balancim
Junta do cabecgote

Guia da valvula dz escapamento
Molo da valvula de escopamento
Parafuse de regulogem dao folga do
valvula

Arvore de comando das valvulas
Vaolante do motor

Vedador de o6leo

Placa trascira do suporte do motor
Conal de retorno do éleo

Tucho de valvula

Arvore de man:velas (virabrequirn)
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26
27

28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
38
39

40

41

42

43

44
45

Bujco de escoamento do carter
Engrenagem de comondo da bomba
de olco

Filtro-boia (pescador) de dleo
Casquitho (bronzina) de mancaol

Bicla

Carter do motor

Cosquilho de mancal do arvore de mo-
nivelas

Engrenagem da arvore de monivelas
Carter (tampa) da distribuicéo

Polia do motor

Disco do amortecedor de vibragao
Vedaodor de 6leo

Ploca dianteira do motor

Parafuso do engrenagem da dGrvore de
manivelas

Parafuso da engrenagem da Grvore de
comando das valvulas

Espagador de folga da arvore de co-
mando das valvulas

Calgo de folga da arvore de comando
das valvulas

Engrenagem da drvore de comando
das valvulas

Embolo (pistGo)

Pino do émbolo
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Fig. 14. Corte vertical do motor, visto de frente

Prato de retengéo da mola do vdl-
vula de admissao

Trava do prato de retencdo do mola
do valvula de admissao

Tampa dos baloncins

Parafuso de ajustagem

Porca-trava do parafuso de ajustagem
Ealancim

Suporte do eixo dos balancins

Haste de comando do balancim

Mola da valvula de admissGo

Guia da vélvula de admissGo

Junta do cabegote

Vélvula de escapamento

Guia da véivula de escapomento
Coletor de escapamento

Mola da vélvula de escapamento
Respiro do bloce do motor

Deflector do motor

Tucho da vdlvula de escapamento
Tubo do respiro do bloco do motor
Engrenagem de acionomento da bom-
ba de dleo
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28
29
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31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

Engrenagem da bomba de blco

Pino de retengdo da engrenagem da
bomba de bleo

Eixo da bomba de dleo

Bomba de oleo

Tompa da bomba de dleo

Bujdo de retengan da mola da val-
vula de regulagem da presséo

Mola da valvulo reguladora da pres-
sdo do 6leo

Embolo da valvula da pressao do éleo
Arvore de manivelas (virabrequim)
Cdrter do motor

Filtro-bdia de 6leo

Placa traseira suporte do motor
Casquilho (bronzina) de biela

Bielo

Distribuidor

Embolo (pistdo)

Valvula de admisséo

Coletor de admissdo

Carburador

Vedador de 6leo da valvula de ad-
missdo
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REPAROS DE EMERGENCIA

O MOTOR DE PARTIDA NAO GIRA O MOTOR DO VEICULO

— Bateria fraca.

— Terminais da bateria sujos ou frouxos.

- Terminais do cabo & terra da bateria ou do motor frouxos.

— Terminal do cabo da bateria ao motor de partida frouxo, na ex-
tremidade ligada a éste Gltimo.
Mau contato no interruptor de ignicdo e partida.

O MOTOR DO VEICULO NAO ARRANCA

— Falta de gasolina.

— Falta de corrente na igni¢do. Pode ser devido a falta de contato
no interruptor ou a um caobo partido ou desligado.

— Folga entre eléctrodos das velas mal ajustada. Ajuste para 0,030”.

— Folga entre contatos do platinado do distribuidor mal ajustada.

Ajuste-a para 0,020”.

Cilindros ou tubula¢ao afogados com combustivel. Com a ignicao

ligada, o abafador aberto (botGo empurrado em todo o seu per-

curso), conserve o acelerador calcado até o fundo e faga girar o

motor. Isso reduzird o fornecimento de combustivel aos cilindros.

— Umidade no terminal das velas ou na tampa do distribuidor. En-
xugue os terminais com estopa séca.

— Mistura de combustivel muito pobre. Para movimentar um motor
frio & necessario afoga-lo.

|
|

O MOTOR DO VEICULO PARA

— Falta de gasolina.

— Cabos desligados.

-— Falta de éleo.

— Carburador afogado.

— Motor superaquecido.

— Platinados do distribuidor sujos ou picados.

O MOTOR FALHA EM QUALQUER VELOCIDADE

— Instalagao elétrica defeituosa.

— Velas sujas. As velas devem ser submetidas a curto circuito, uma
apds outra, aplicando-se uma chave de fenda com cabo isolado,
do cabegote do motor ao terminal da vela. Quando se observa
uma vela que nao afeta a rotagdo do motor, isto serd indicagao de
que essa vela estd falhando. Remova e limpe-a. Se o isolador de por-
celona estiver trincado, substitua-a por uma vela nova.
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Folga entre os eléctrodos das velos mal ajustada. Se a folga for
inferior ou superior @ normal, isto podera ser a causa do defeito.

_Ajuste a folga entre ésses eléctrodos para 0,030”. Acumulo de car-

vao ou éleo na porcelana da vela. Corrosdo da ponta dos cabos
das velas nas extremidades ligadas @ tampa do distribuidor.

_ Distribuidor defeituoso. Folga entre pontos de contato dos platina-

dos mal ajustada, platinados queimados ou picados. A folga entre
os pontos de contato dos platinados deve ser ajustada para 0,020”.

. Condensador ou bobina defeituosos.

Agua no combustivel.
Motor superaquecido.

O MOTOR FALHA SO NAS BAIXAS VELOCIDADES

. Admissdo intermitente de combustivel.

lgnicdo ou compressao defeitvosas.

Pontos de contato dos platinados do distribuidor mal ajustados ou
com mau contato.

Avango do motor incorreto.

- Condensador defeituoso.

Folga dos eléctrodos das velas incorreta.
Entrada falsa de ar na junta do carburador.

PERDA DE POTENCIA

O motor funciona, mas a poténcia nao é suficiente para o tragao do
veiculo sob carga pesada:

lgnicéo impropriamente regulado.

Folta de combustivel ou carburador afogado.
Freios presos.

Motor superaquecido por falta de ¢leo ou agua.
Falta de compressGo.

Valvulas mal regulodas.

Embreagem que desliza.

Tubo de escapamento ou silencioso obstruido.

FALTA DE COMPRESSAO

Defeito da junta do cabegote do motor.

Valvulas com folga insuficiente.

Um ou mais émbolos ou seus anéis mal ajustados.
Mau assentamento das valvulas em suas sedes.
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ESTAMPIDOS ATRAVES DO CARBURADOR (RETORNO DE CHAMA)
Isto indica mistura muito pobre e pode ser devido a:
— Impurezas no carburador (filtro sujo na bomba de combustivel).
— Agua no combustivel.
— Sincronizag@o da igni¢do incorreta.
— Regulagem das vélvulas incorreta.
— Cabos das velos trocados. (Ordem de ignigao: 1-5-3-6-2-4).

MOTOR SUPERAQUECIDO

— Falta de lubrificccao adequada.

- Obstrugago no sistema de circulagdo de agua.
— Correia do ventilador deslizando (frouxa).

— Sincronizagao imprépria da ignigao.
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REGULAGEM DO MOTOR

Para uma perfeita "performance”
do motor quanto ao seu rendimento
& economia no consumo de gasolinc
e oleo lubrificante, é necessario que ;
éle esteja sempre bem regulado.

Esta regulagem deve ser verifica-
da a cada 10.000 quildmetros ou,
pelo menos, duas vézes por ano.

Para se obter os melhores resul-
tados, recomenda-se um método

correto de regulagem.

Consta de 7 itens que deverdo
er executados na seguinte ordem:

1 — Bateria, Cabos e Conexdes. A
verificacao da bateria inclui a lim-
peza de seus bornes e respectivos
cabos. Se se apresentarem sulfa-
tados. deverao ser lavados com
uma solugao forte de bicarbonato
de sédio, que remove facilmente a
sulfatagao. Os terminois dos cabos
devem estar bem apertados paro
garantia de um bom contato e boa
passagem de corrente, com um mini-
mo de resisténcia..Examine, limpe 2
aperte a conexdo do cabo terro da
bateria, e também o cabo terra do
motor, que é préso a longarina.

Fig. 15. Verificagdo da Bateria

Examine os cabos isolados, quanto oo estado da copa isolante. Mega
a densidode da solucgo em cada elemento da baterio com um bom
densimetro (fig. 15). Se a densidade for 1,285, isso indica que a bateria
esta carregado. Se a densidade 16r 1,225 ou menor, a bateria estG
descarregada, devendo ser recarregada com coarga lenta. Uma variagao
de 0,025 pontos entre os elementos, indica que o bateria necessito de
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cuidados especiais. Mantenha o nivel da soluggo a 1cm, aproximada-
mente, acima das placas, para o que, se fér necessario, adicione agua
destilada. Nunca adicione dcido & sua bateria.

Mantenha a bateria bem présa nos seus suportes, conservando o3
parafusos bem apertados.

2 — Velas. Retire tdédas as velas e coloque-as em ordem para saber a
que cilindros pertencem. Por um simples exame visual das velas podemos
analisar as condicdes de funcionamento do motor. Depésitos de cér parda
oté marrom-cinzenta, indicam correta gama de calor com periodos mis-
tos de alta e baixa velocidade, e mistura correta de combustivel-ar.
Depésitos brancos ou amarelados, indicam marcha em velocidade baixa
constante. Velas tmidas com depdsitos oleosos sao produte de entrada
de 6leo em excesso para a camora de combust@o pelas guias das
vélvulas de admiss@o, ou em virtude de cilindros & anéis de segmento
desgastados.

Depésitos de carvao séco, negro e folo sdo produto de uma carbu-
racao muito rica, por ma regulagem do carburador ou uso excessivo
do obofador. Depois de bem limpas, de preferéncia com jato de areig,
ef lixados seus eléctrodos, as velas deverao ser calibradas com 0,030”
fig. 16..

Fig. 16. Calibrogem dao velc
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Devem ser limpas também externamente com um pano embebido em
gasolina, ou outro solvente, e enxugados. Antes de monta-las novamente,
meca a compressao do motor.

3 — Compressdo. Para medir a compressao do motor, mantenha bem
aberta a borboleta do carburador, e instale o aparelho medidor {fig. 17),
1o orificio da vela. Faca girar o motor por meio do motor de partida, no
minimo, umas quatro voltas; observe e anote a compressao obtida em
cada cilindro. A compressao normal (ao nivel do mar) deve ser 155 libras
por polegada quadrada, a 185 rolagdes por minuto. Essa compressGo
deve ser igual em todos os cilindros, aceitando-se como satisfatoria uma
variacas até 10 libras entre os diversos cilindros. Se for constatada uma
diferenca superior a 10 libras entre 2 cilindros quaisquer, sua causo deverd
investigada.

A compressdo minima aceitavel é de 115 lbs/pol ..

4 — Folga das Valvulos. Antes de regular as folgas das valvulas,
necessario fazer o motor funcionar até atingir a temperatura normal
80° C) e reapertar todos os parafusos do cabegote com o motor quente
usando-se para isso uma chave dinamométrica. Se ésses parafusos ndo
estiverem bem apertados, @ regulagem das vélvulas sera deficiente. O
opérto deve ser dado com 70 libras pé de torgao. As folgas, tanto das

Fig. 17 Medicco da compressao do motor

Fig. 18. Regulagem das valvulas de admissGo

valvulas de admissdo como daos de escopamento, que devem ser ajus-
tadas com o motor frio, sao:

VALVULAS DE ESCAPAMENTO ... ... 0,016
VALVULAS DE ADMISSAO ............ 0,018
5 — Distribuidor. Retire a tampa do distribuidor e faca uma perfeita

limpeza na mesma, verificando se ha rachaduras, eléctrodos queimados
s A
ou “linhas de carvao”. Assegure-se de que a mesma estd em perfeitas
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condicoes. Examine a escova rotati-
o (rotor] verificando também a fol-
ga lateral de seu eixo. Se a folga
for superior a 0,005”, faga um em-
buchamento novo. Examine a ten-
<ao da mola do platinado que deve
ser de 17 a 20 ongas. Limpe os pla-
tinados com uma lima especial e
assegure-se de que Os mesmos s€
assentam completamente. Se nao es-
siverem bem assentados, dobre li-
geiromente o suporte do contato
fixo até obter um assentamento com-
pleto. Ajuste a folga dos platinados
para 0,020”, com um colibrador de
faminas pois isso &€ muito importante
para o bom funcionamento do mo-
tor (ver fig. 200.

Antes de ajustar a folga dos pla-
rinados, certifique-se de que o taldo
do mortelo (platinado movel} esta
no ponto mais alto do ressalto do
cixo do distribuidor. Antes de aper-
tar completamente os parafusos de
regulagem, verifique se @ folga estd
correta.

Nao se esqueca de lubrificar o
distribvidor.

6 — Ponto de lgnigao. Cologue ©
cilindro n.® 1 no tempo de com-
pressdo, fozendo girar o motor €
observando as marcas da polia até
fazer coincidir a marca 5°, anfes
do ponto morto alto, com a seta
do bloco do motor. Instale entao o
distribuidor, sem dar o apérto fi-
nal, e com o tubo de comando do
avanco a vacuo desligado. Verifique
<e g escova rotativa (rotor] apon-
ta pora o terminal da tampa que
corresponde ao cobo da vela do
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Fig. 19. Regulogem dos
valvulas de escapamento

Fig. 20. Regulogem dos plotinades

cilindro n.° 1, estando o plo-
tinado prestes a se abrir. Faga
a ligagao do fio da bobina,
ligue o tubo do avango a va-
cuo, coloque a tampa e dé
partida ao motor.

Verifique com o lampada
estroboscopica, com o motor
em marcha lenta, se a seta
esta coincidindo com a marca
de 5°, antes do ponto mor-
to alto. Se as marcas nao
coincidirem, mova o distribui-
dor, girando a base para a
direita ou para a esquerdo, até obter a sua coincidéncia. Sé depois
disso € que se deve apertar o parafuso de fixagdo do distribuidor.

Fig. 21. Ponto de ignigdo

7 — Carburador. Antes de fazer a regulugem do carburador, certifi-
que-se de que a bomba de’combustivel estd funcionando normalmente
A pressao da bomba de gasolina é da maior importancic para o sis-
tema de alimentacGo. Se a pressao fér insuficiente o funcionamenfo do
motor sera deficiente, se fér muito alta haverd consumo excessivo € ©
carburador poderé ficar inundado. Se houver divida quanto co fun-
cionamento da bomba, uma verificacao deverd ser feita com o aparelho
medidor de pressdo. A pressao minima deve ser de 2 Y2 Ibs./pol.?, tomados
a uma distancia de 16 polegadas da béca de descarga, com o motor
a 1.800 RPM. A pressdo maxima deve ser de 3% lbs./pol.% Verifique
ainda o filtro de ar do carburador. Retire todo o éleo usado, limpe-o
e enxugue-o bem, tornando a enché-lo com éleo limpo, até o nivel indi-
cado. Nem sempre se da oo filtro de ar o devido cuidado, subesti-
mando-se a importéncia que éle tem para o bom funcionamento e con-
servagdo do motor. Um filtro sem éleo ou com o dleo abaixo do nivel,
deixa passar grande quantidade de poeira para dentro do motor, poeira
essa que atua como um abrasivo, provocando um desgaste prematuro
dos cilindros, anéis e émbolos, o que aumenta o consumo de dleo lu-
brificante.

Um filtro de ar com dleo sujo tem suas aberturas aobstruidas, o que
diminui a entrada do ar, passando a atuor como abafador, enriquecendo
a mistura e aumentando o consumo de gasolina, além de provocar um
mau funcionamento do motor. Portanto, todo o cuidado deve ser dade
ao filtro de ar do carburador, que deve ser periddicamente (de acérdo
com a regiao em que trabalha o veiculo), lavado com gasolina e enxugado
com jato de ar na direcdo inversa a normal de funcionamento. Refire o
carburador, faga uma limpeza interna, verifique se os Gargulantes (Gi-
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| Parofuso de regulagem d
2 parafuse de regulagem d

Fig. 23. Filiro de cr do carburcdor
Fig. 22. Corburcdor o Rty

o marcho lenta (borboleta)
o mistura da marcha lenta

i 5 m as respec-
cleurs) estdo desobstruidos e regule a sua béia de cxcorjo cor Uigodo p.mS-
tivas instrucdes. Monte novamente o carburador cocr;‘o todo o:gr deix;,ndo
rale: i & tida ao motor,

logue o filtro de ar. Dé par
tale-o no motor e colog E g
aue o mesmo atinja sua temperatura normal. Regule ennjo g mboolem moe
575 0. ) i justagem da bor
575 o 600 RPM), por meic do parafuso do aql 'g g
parafuse de dosagem de mistura da marcha lenta (tig. 220 . i
: tor e o veiculo em condigbes normais rigorosas. o€
e Vot s 1o idad de acdrdo com a ordem
a regulagem fiver sido feita com cuidado e

acima, o motor apresentard um funcionamento satisfatorio.

Observacao: Nunca obafe o motor com o mao, O
«5bre a enirada de ar do carburador. Essa prunc}u, muito ge :
dox iti of r houver neces
desregula e danifica a boia do cchrburodo. S? ee
abafar o motor para lhe dar partida, esse o,bual(;., de
meio do préprio abafador do carburador

sempre por
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SISTEMA DE ARREFECIMENTO

A pratica de verificar as condigdes do sistema de arrefecimento da Ca-
mioneta Militar Jeep por ocasido das operagdes de lubrificacdo evitara
reparos dispendiosos e demorados. Inspecionando-se com fregiiéncia as
condigoes do radiador e de suos mangueiras, a correia do ventilador e
a bomba de dgua, elimino-se a possibilidade de superaguecimento do
motor, vozamento ou afrouxamento da correia do ventilador.

RADIADOR

O radiador se destina a resfriar a agua sob tédas as condicdes de
operagdo, e, para isso, & necessGrio que seu interior sejo conservado
livre de corros@o e incrustacdes,
e que se conservem as passagens
de agua sempre desobstruidas.
No minimo uma vez por ano lave
todo o sistema de arrefecimento.

Um bom método para se pro-
ceder uma boa lavagem é o de
fazer passar pelo sistema uma cor-
rente de dgua limpa com o motor
funcionando. Para isso, abrem-se
as torneiras de escoamento (umo
no radiador e outra no bloco, fig.
24) e coloca-se uma mangueira de
4Ggua no tubo de enchimento, re-
gulando-se o fluxo da entrada da
agua de acoérdo com o saida pelas
torneiras. Assim, foz-se funcionar o
motor até que o sistema esteja
limpo. Depois da lavagem é acon-
selhavel adicionar & dgua um pro-
duto anticorrosivo.

Fig. 24, Torneira de escoamento
da aguo do bloco do motor

Se as passagens de agua fica-
rem obstruidas, use ar comprimido
ou agua sob pressao para desim-
pedi-los. Nunca use ferramentas de metal de qualquer espécie.

TAMPA DO RADIADOR

O sistema de arrefecimento funciona sob uma pressdo de 7 libras.
Isto permite que o motor possa funcionar com uma temperatura ligeira-
mente mais alta, o que lhe dé& maior eficiéncia e melhor rendimento
térmico.
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Obtém-se essa pressdo interna no sistema, utilizando-se uma tampa
com valvula de pressdo, a qual também impede a perda de agua por
evaporagao.

Quando a presséo interna do sistema ultrapassa de 7 libras, em vir-
tude de dilatacao do liquido, a mola calibrada da tampa cede e deixa
escapor o excesso, que sai pelo tubo ladrao do radiador, até estabelecer
a pressao normal, funcionando como valvula de seguranca. Essa tampa
devera estar sempre bem apertada. Normalmente quando se desliga o
motor, a Ggua se resfria e contrai formando vacuo no sistemo, o que
poderia causar danos ao radiador. A fim de evitar essa formagao de
vacuo no sistema, a tampa possui uma outra valvula que atua em sen-
tido contrario ao da primeira e se abre com pressao de % Ib./pol.?, per-
mitindo o entrada de ar atmosférico no radiador, estabelecendo, assim,
o equilibrio entre as pressdes interna e externa. Deve-se tomar cuidado
ao retiror a tampa do radiador, quando o motor estiver quente, em
funcionamento, ou logo apés sua parada.

A tampa deve ser desatarraxada lentamente para a esquerda até
o primeiro descanso, esperando-se entGo que escape o vapor € diminua
a pressdo, para depois remové-la completamente. Assim serGo evitados
possiveis acidentes, como queimaduras nas maos, respingos na roupa €
outros danos.

BOMBA D’AGUA

A bomba d’agua, fig. 25, é do tipo impulsor centrifugo, de grande
capacidode, para fazer circular a égua no sistema de arrefecimento. O
rolamento de esferas, duplo, do tipo selado, & parte integrante do eixo

Fig. 25. Bomba de agua

do bomba. E pré-lubrificado por ocasigo da montagem com groxa especial
de alto grau de fusdo, nao exigindo lubrificagao posterior. Essa bomba
foi construida para fornecer o maximo de servico sem ajustagem.
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CORREIA DO VENTILADOR

O ventilador e o dinamo s@o movidos por uma correia em "V, cuja
friccao e atrito sGo loterais. Isso permite ajusta-la sem muito apérto, o
que evita o rapido desgaste dos rolamentos e das polias da bomba d'agua
e do dinamo. Ajuste a correia fixando o dinamo mais préximo ou mais
afastado do motor, com uma folga que permita uma deflexao de '2”
a %", no ponto médio entre as polias (ver fig. 26).

Fig. 26. Ajustagem do correia do dinamo
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SISTEMA ELETRICO

BATERIA

A bateria & de 12 volts, 9 placas, com capacidade de 54 amperes
hora. Esta localizada debaixo do capuz no compartimento do motor,
sdbre um suporte metdlico, no lado direito do painel dionteiro da car-
rocaria, fixada por dois parafusos com porcas de borboleta. Examine
o bateria uma vez por semana, verificando o nivel e o estado da
soluggo em cada elemento. Adicione somente agua destilada para
manter o nivel do solucdo a, mais ou menos, 1cm acima das placas,
procurando evitar que o nivel seja ultrapassado.

Se o nivel for vitrapassado, ao aquecer-se a bateria, durante a carga,
o excesso da solugao sera expelido pelos orificios de respiro das tampas
e irG corroer as partes metalicas atingidas.

Por outro lodo, se as placas ficarem descobertas poderao ser seria-
mente danificadas. Dai o necessidade de manté-las sempre cobertas.

Ao recolocar as tampas, aperte-as completa e firmemente. Mantenha
desobstruidos os orificios de respiro das tampas. Na verificaggo do estado
da solucao, se o densimetro marcar 1,285 em todos os elementos, isso
indica que a bateria estd com carga completa. Se a leitura do densi-
metro for inferior a 1,225, € sinal de que a bateria estd sem carga,
devendo ser recarregada

Se uma bateria suficientemente carregada nao acionar o motor de
partida, é possivel que isso seja devido a terminais de cabos frouxos
ou corroidos pela sulfatagao.

Os cabos devem ser desligados periddicamente para remover @ sul-
fatacdo e a corrosao de seus terminais e dos bornes da bateria.

Depois de lixados e lavados com uma solucao forte de bicarbonato
de sodio, deverao ser ligodos e apertados devidamente para assegurar
um bom contato. Tédas as conexdes deverdo ser mantidas recobertas
com graxa comum ou vaselina, para protegé-las contra a corrosao.

DINAMO

O dinamo é de duas escovas e fornece uma corrente de 30 amperes,
ndo requerendo regulagem para aumentar ou diminuir a intensidade da
corrente. A saida da corrente é regulada pela Coixa de Reguladores
que limita a corrente & requerida pela bateria. Assim, a baterio recebe
do dinamo, mais ou menos corrente, de acdrdo com o seu estado de
carga. Se estiver com pouca carga recebera@ mais corrente, se estiver
com muita carga recebera menos corrente. Quando o dinamo estiver
funcionando normalmente, a luz indicadora de carga, no painel de ins-
trumentos, deverd permanecer apagada.

Se a luz indicadora de carga nao se apagar, & sinal de que o ener-
gio elétrica esta sendo fornecida pela bateria.
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Em principio, o dinamo s6 deve ser reparado em oficina que dis-
ponha de equipamento especiolizado.

Entretanto, as ajustagens e reparos de emergéncia descritos obaixo
poderdo ser feitas pelo motorista.

Examine tédas as conexdes do circuito do dinomo para assegurar-se
de que estdo limpas e bem apertadas. Verifique o coletor e as escovas.
Se o coletor estiver sujo e descorado, limpe-o com um pedago de lixa
n.° 00, aplicado sébre ale com o motor funcionando em marcha lento.
As escovas devem assentar perfeitamente sdbre o coletor para que haja
contato completo.

Um perfeito assentamento das escévas pode ser obtido envolvendo-se
o coletor com uma fira de lixa n.° 00, com a parte dspera para fora
(voltada para as escovas), e fazendo-o girar no seu préprio sentido de
rotacac, de modo que as escovas deslizem sobre a lixa.

Depois dessa operagado deve-se ter o cuidado de remover a areia e
o carvao resultantes do lixamento, com ar comprimido.

Se &sse servico nao for suficiente para eliminar o defeito, o dinomo
deveré sofrer um exame mais rigoroso com um equipamento especializado.

CAIXA DE REGULADORES

Sendo a coixa de reguladores uma unidade lacrada, pora cuja veri-
ficacdo sGo necessérios festes especiais com aparelhos, recomenda-se que
nGo seja aberta pora regulagens.

INDICADOR DE COMBUSTIVEL

O circvito do indicador de combustivel & composto de um mostrador
com ponteiro, montado no conjunto dos instrumentos, € de uma béia
com reostato, instalado no reservatério de gasolina. Se o indicador estiver
com defeito, verifique em primeiro lugor tédas as conexdes para certifi-
car-se de que as mesmas estdo limpas e apertadas. Veja também se nao
ha fios partidos e se a ligagao do circuito com a massa (terra) estd bem
apertada.

Se nao for encontrado nenhum defeito nas ligagoes, desligue o fio
da unidade do reservatério (boia), limpe-o bem e ligue-o a uma unidade
{boia) novo, a qual deverd ser ligada @ massa (terra) para a execugao
de um fteste.

Gire, entdo, a chave de ignigdo para a posicao “ligado” e mova o
braco da béia sébre o reostato, ohservando o indicador no painel de
instrumentos para verificar se ale marca corretamente. Se o indicador
do painel nao funcionar, o defeito estard provavelmente néle mesmo,
devendo ser substituido.

Nao tente reparar qualquer dessas unidades. A sua substituiggo € @
Gnica solugao adequada.
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CIRCUITO DE ILUMINACAO

| A ir'\'stolo’f;éo ,',do circuito de iluminacao € mostrada na fig. n.° 27. As
vzes "alta” e bcnfc” dos faréis sao controladas por um botde colo-
cado no assoalho, & esquerda do pedal da embreagem.

LUZ DO “PARE”

i O interruptor de. luz‘do “pare”, instalado na parte dianteira do cilin-
ro fne:stre do freio, € uma unidade lacrada, devendo, portanto, ser
substituida quando seu funcionamento ngo fér perfeito. '

REGULAGEM DOS FAROIS

gs foro;s.devel"n. estar sempre regulados corretamente. A regulagem
pode ser feita utilizando-se uma parede ou tela de cér clara, prévia-
mente preparada e localizada junto a terreno plano e nivelado, que

permita um espoago livre de 7,62 m (25 pés) entre i
ou tela, conforme se vé& na fig. 28. £ e ek

-
A
A

Fig. 28. Regulogem dos fardis
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Linha-centro do veiculc
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A preparacdo da parede ou tela consiste em tragar nela trés riscos
verticais pretos, paralelos, correspondentes G linha central do veiculo e
aos centros dos fardis, devendo por isso os dos extremos ficarem afos-
tados um do outro, de uma distancia igual a existente entre os centros
dos fardis. O do centro, exatamente no meio dos dois extremos.

Traga-se entdo uma linha horizontal, cortando os riscos verticais, @
uma altura de duas polegadas mais baixa do que @ altura do centro
dos farois.

Para fazer a regulagem, coloque o veiculo, com os pneus devidamente
calibrados, de frente para a parede a uma distancia de 7,62 m (25 pés},
de modo que sua linha central fique perfeitamente alinhada com o risco
central da parede. Para facilitar o alinhamento, fique de pé atrs do
veiculo e olhe sébre sua linha central, através do para-brisa.

Acenda os fardis com “luz alta”, cubra um déles e verifique a pro-
jecao do foco luminoso na paorede, o qual devera ficar sobre a intersecao
do risco horizontal com o vertical correspondente ao forol examinado.

Se isso ndio acontecer, remova o aro do farol e ajuste o foco lumi-
noso, por meio dos respectivos parafusos. Proceda do mesmo modo com

o outro farol.
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

s

O sistema de climentagao é constituido pelo reservatério de gasolinag,
tubulagao, bomba, carburador e filtro de ar.

A sua monutencdo se resume em conservar o sistema limpo e livre
de 4gua, e em fazer inspegées periédicas quanto a vazamentos e reaper-
tos nas jungdes das tubulagdes.

Se o veiculo tiver de ser guardado durante longo periodo de tempo,
o sistema de alimentacao deve ser completamente drenado, esvaziando-se
inclusive o carburador, para o que, é necessdrio por o motor a funcionar
até que pare por falta de gasolina. Isto evitard a oxida¢do do com-
bustivel, que ocasionaria a formagGo de goma nas unidades do sis-
tema. A formagao de goma (semelhante a verniz duro), pode dar causa
a sérias dificuldades. Pode causar colamento das valvulas da bomba
de combustivel ou do estilete da béia do carburador, podendo toembém
obstruir a tela do filtro. A goma pode ser dissolvida com acetona, pro-
duto encontrado em qualquer drogaria ou farmacia.

Em casos extremos & necessdria a desmontagem completa para lim-
peza do sistema. Geralmente, meio litro de acetona pdsto no reservato-
rio de combustivel com quatro litros de gasolina, dissolverd qualquer de-
pésito ao passar através do sistema.

RESERVATORIO DE GASOLINA

A capacidade do reservatério de gasolina é de 14,6 galdes (66,2 lts.).
Quando encher o reservatério tome cuidado para que nao entrem subs-
tancias estranhas, especialmente dgua nos dias de chuva.

Uma vez por ano drene o reservatério de gasolina para livra-lo dos
sedimentos ou dgua que possam ter-se acumulado no fundo. Para isso
retire o bujGo de escoamento em ocasidio em que o reservatério contenha
pouca gasolina. Desligue o tubo flexivel da bomba de gasolina e faga
passar um jato de ar comprimido no sentido da bomba para o reserva-
tério, a fim de limpar também a tubulagao.

CARBURADOR

O carburador D.F.V. ZENITH, 228 W.O., fig. 22, é de corpo sin-
gelo, com passagem vertical de ar descendente.

£ um instrumento de precisdo destinado a dosar a mistura de com-
bustivel e ar sob tédas as condicoes de operagao do motor.

As pecas do carburador pouco se desgastam, sendo a principal causa
de operagao defeituosa o acimulo de sujeira e agua.
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Raramente um mau funcionamento do motor & causado por defeito
no corburador.

BOMBA DE GASOLINA

A bomba de gasolina é do tipo de diafragma. Esta instalada no lodo
esquerdo do motor e & operada por um excéntrico existente na arvore
de comando das vélvulas. A bomba aspira gasolina do reservatério atra-
vés de uma tela filtrante. Normalmente, o bomba de gasolina deve ser

desmontada e limpa duas vézes por ano.
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TRANSMISSAO

EMBREAGEM

A embreagem é do tipo de disco séco (ver fig. 29) consistindo de
um conjunto de platd, com nove molas e trés alavancas de debreagem,
e um disco de friccgo provido de molas de amortecimento. Ela propor-
ciona ligocao suave e progressiva da férga do motor com as rodas. A
medida que a guarnicao do disco (lonas) se desgasta, o curso morta do

Fig. 29. Embreagem

| Cremalheira do volante

2 Velante

3 Carcoca do volonte e da embrecgem

4 Cubo ¢ disco de friccdo da embreagem

5 Ploto

6 Tampa de inspegGo

7 Rolamento de encésto

Colar do rolamento de encasto

Retentor do rolamento da drvore pri-

maric

10 Arvore primaria (eixo piloto) do caixa
d2 mudangas

11 Molo do plato

12 Alavanca da embreagem

13 Porafuso de requlagem do alavenco da
embreagem

0 @

14 Mola de retorno da alavanca

15 Bucha da arvare primaria (no volonte)

Fig. 30. Venificacoo do curso morto
do pedal da embreogem
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pedal vai diminuindo, necessitando de regulagens periédicas, a fim de
manté-lo com a folga correta que é de 17 (fig. 30).

E importante manter o curso morto sempre regulado, para evitar que
a embreagem patine e que O rolamento se desgaste prematuramente. A
sua regulagem é feita exclusivamente aumentando-se ou diminuindo-se
o cabo de comando, apds soltar a porca de seguranga na forquilha.
Adverténcia. Evite a pratica de descansar o pé no pedal da embreagem
enquanto estiver dirigindo, € ndo use o recurso de debrear o carro como
alternativa de fazer uma reducgo de velocidade. O deslizamento do
disco causa aumento de temperatura que poderd queima-lo e destem-
perar as molas do platd, prejudicando também o rolamento.

CAIXA DE MUDANCAS

A caixa de mudancas, fig.: 31, é do tipo de servico pesado e possui
trés velocidades para frente e uma para trds.

As mudancas de velocidades sao efetuadas por meio de uma alo-
vanca colocada sobre a tampa do conjunto. Esferas de retengao, com
molas, conservam as engrenagens engatadas, e um travamento impede
mudancas em duas velocidades ao mesmo tempo. Seu manejo € svave e
eficiente.

CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA (TRANSFERENCIA)

A caixa de transmissao multipla (transferéncia), fig. 32, ¢ uma uni-
dade auxiliar, locelizada na parte traseira da caixa de mudangos. E
essencialmente uma caixa de mudangas de duas velocidades que fornece
uma velocidade baixa ou reduzido, e outra alta, isto é, direta com a
caixa de mudancos. Por seu intermédio € que se faz a ligagao da forga
do motor as rodas dionteiras, quando entdo se pode utilizar o forga de
tracdo nas quatro rodas, em alta ou baixa velocidade (reduzida).

A caixa de transmissao multipla & controlada por duas alavancas ins-
taladas no lado direito da alavanca de mudangas. A alavanca da
direita tem trés posicoes: para tras liga a “direta” ou alta-velocidade,
no centro, posicao neutra, desliga completamente a traggo das quatro
rodas; pora a frente, liga baixa velocidade ou velocidade “reduzida”,
que s6 pode ser usada com tracao fotal, isto &, com fragdo nas quatro
rodas. Um sistema de travas nas alavancas impede que seja ligada a
reduzida somente no eixo traseiro.

A alavanca do esquerda faz o ligogao da férca do motor ao eixo
dianteiro, e tem somente duas posigoes: para tras liga a trago ao eixo
dianteiro, para a frente a desligo.
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Fig. 31. Caixa de mudancas

Arvore primaria (eixo piloto)

Retentor do rolomento da Grvore pri-
maria

Vedador de 6leoc da caixa

Arrucla de pressGo da arvore primdria
Arrucla de presséo do rolamento da
arvore primaria

Rolamento da Grvore primdrio

Chavéta do sincrenizador

Tompao do eixo do garfo de mudangas
Haste deslizante dos garfos de mudan-
cos (2.8 e 3.2 velocidades)

Esfera do dispositivo retém de engrena-
mento

Mola

Garfo de mudangas

(28 ¢ 3.8 velocidades)

Tampa ¢ alojamento da alavanca de
mudangas

Molo do alavanca de mudangas

Pino de esfera de apoio da alavanca de
mudangas

Esfera de apoio da alavanca de mudan-
cas

Alavanca de mudangas

Garfo de mudangas (1.2 e ré)
Engrenagem corredica (1.2 ¢ ré)
Adaptador do rolamento traseiro
Rolamento traseiro da Grvore secunddria
(eixo entalhado)
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23
24
25

26

27
28

29
30
31
32
33

34
35

36

37

39
40

4

Arruela da arvore secunddrio

Porca da arvore secundério

Aryore secunddria

Chapa fixadora do eixo intermediario ¢
da arvore secundaria

Roletes da engrenagem da darvore inter-
medidria

Eixo intermedidrio

Arruela de encosto do eixo intermedia-
rio {ago)

Arrucla traseira de encésto do eixo in-
termedidrio (bronze)

Trem de engrenagens intermzdidrio
Carcaga da caixa de mudancas
Engrenagem da 2.2 velocidode
Espacador dos roletes do eixo interme-
diario

Anéis do sincrenizador

Arrucla de encdsto do eixo intermedid-
rio dianteiro (bronze)

Arruela espacadora dos roletes do eixo
intermedidrio

Manga do sincrenizador

Cubo do sincronizador

Mola do sincronizador

Ancl de retengdo do cubo do sincroniza-
dor

Roletes da Grvore primdrio
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Fig. 32. Caixa de transmissao multiplo (transferéncia)

12 Arvore de acionamento do eixo dian-

| Vedador de odleo da arvore primdria Ve
2 Pinhéo e cabo do velocimetro e . artonomsidci
3 Calgos do relomento da arvaore primaria 13 Rol:rz(;;\;c;eﬁg arvore de
4 Eixo intermediorio eix " g e e
5 P ixo in- 14 Ancl retentor do rola 0
’ Espoqoddgrrloda Snpeningen o 8 de acionamento dlorncnol o
slilon i i | do rolamento conica
& i n 15 Anel externo (capa) do ¢
6;iEngrenagem do:fecdkictio; Fo. €8 nier da ;'J(vcre de acionamento dianteiro
(hadigo - 16 Rolamento conico da arvore de aciona-
7 Engrenagem primaria mento dianteiro s
8 Roletes 17 Engrenogem da @rvare de acionamento
9 Cubo da érvore de acioncmento do eixo l'g Engfcnggcm de ,:2:,;00
teiro ujdo de escoom :
10 ?3‘::‘1: 20 Engrenagem de comando do vcl:xt:lmciro
i ATy 2 ionamento do eixo fraseiro
11 Garfo do junta universal 21 Arvore de ac

Notas.

1) Sendo a Camioneta Militar Jeep, u

m veiculo de tragdo nas 4 rodas,

especialmente construida para operar em mas estradas, com gualquer
tempo, onde as condigdes de transporte impoem geralmente, um uso

severo da caixa de transmissao

S3

moltiplo, @ construgaio desta foi feito

tendo em vista, principalmente obfer-se resisténcia e durabilibidade,
sem a preocupagao de que seu funcionamento fésse perfeitamente si-
lencioso. E portanto natural que suas engrenagens produzam um certo
ruido, quando em funcionamento. Esse ruido peculiar e normal nos
veiculos com fracao nas quatro rodas, nao pode ser eliminado, nao
devendo ser motivo de preocupagao.

A temperatura de funcionamento da caixa de transmissGo multipla
é normalmente alta, pelo que nGo deve ser motivo de alarme, a me-
nos que apresente ruidos anormais e vazamentos de dleo.

Em estradas de piso duro, pavimentadas e sécas, nGo deve ser usada

a tracio dianteira, devendo a alavanca da esquerda ser mantida
para a frente.

Importante: Verifique os niveis de 6leo nas caixas de mudangas e
de transmissao mltipla a cada 1.500 quilémetros, certificando-se de que
nao ha vazamentos. Mude o 6leo de acdrdo com os instrugdes constantes
da Tabela de Lubrificagao.
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EIXOS

Fig. 33. Eixo troseiro

Calota

Porca do cubo da roda
Cubo da rodo

Tambor do freio

Cilindro do freio da roda
Prato do freio

Parafuso de sangria do freio
Conexao para tubo flexivel

Vedadar (retentor) externo do rolomento
Rolomento cénico da semi-érvore
Semi-arvore esquerda

Rolamentos do diferencial

Calco de= ojustagem

Caroa e pinhdo hipoidais em bisel
Coicos de ajustogem da rolamento do
pinhao

Espagador do rolamento do pinhdo
Vedador (retentor) de 6leo do pinhdo
Garfo da junta universal

Deflector de &leo do rolamento do pi-
nhdo

Cone do rolamento do pinhdo

Anel externo do rolamento do pinhdo
(dianteiro)

Anel externo do rolamento do pinhdo
(trosciro)
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34

36
37
38

39

Rolamento conico do pinhdo (traseiro)
Pino de fixagdo do eixo das engrenagens
satélites

Semi-arvore direita

Engrenagem plonetaria do diferencial
Bujco

Engrenagem satélite do diferencial

Eixo dos satélites do diferencial
Parafuso de fixagto da coroa
Chapa-trava dos parafusos da coroa
Bloco de encésto das semi-drvores

Ancl externo (capa) do rolamento do
diferencial

Junta da tampa )
Vedador (retentor) de graxa da semi-
arvore {(interno)

Graxeira de lubrificagao do rolamento do
semi-arvore

Anel externo do rolamento conico do
semi-arvore

Calcos de ajustagem do rolomento da
roda

Sopotas do freio com guarnigoes

EIXO TRASEIRO

O eixo traseiro, fig. 33, é do tipo semiflutuante. A extremidade flu-
tuante das semi-Grvores é ajustada por calgos de laminas colocados entre
o prato do freio e a aba do eixo (fig. 33, n.° 38). Para remover uma
semi-arvore, para ajustd-la ou substitui-la, primeiro remova a tampa do
cubo, o chavéta e a porca do eixo. Um extrator deve ser usado para
remover o cubo. Tire os parafusos que seguram o protetor de poeira
do freio, o vedador de groxa dos rolamentos e o conjunto do freio.
Remova tombém o protetor e o vedador. Puxe a semi-arvore para fora
com cuidado para ndo perder os calgos que ajustam os rolamentos. Se
a extremidade de uma semi-Grvore estiver portida dentro da caixa tubular
do eixo, a ponta partida poderd facilmente ser removida com um gan-
cho de arame. Quando o eixo fér substituido, ajuste o rolamento com
calgos para permitir folga adequada da ponta da semi-arvore (Veja "ro-
lamento da roda traseira”, na fig. 11, n.® 2.

EIXO DIANTEIRO

O eixo dianteiro é uma unidade de impulsdo ativa, com engrenagens
do tipo hipoidal e munhdes esféricos, com juntas universais nas semi-ar-
vores. E do tipo inteiramente flutuante, podendo as semi-arvores serem re-

Fig. 34. Diferencial do eixo dianteiro

1 Coroa e pinhdéo — hipoidais

e em bisel

Vedader (retentor) de 6leo

do pinhgo

Garfo da junta universal

Porca do pinhao

Rolamento cénico externo da

arvore do pinhdo

Ancl externo (capa) do rola-

mento conico

Calgos de ajustagem do rola-

mento do pinhdo — dianteiro

Rolamento conico traseiro do

pinhao

Anel externo (capa) do rola-

mente conico

Pino de fixagdo do eixo dos

satélites

| Colgos de ajustagem

2 Rolamento conico do diferen-
cial

3 Anel externo (capa) do rolo-
mento do diferencial

4 Semi-darvore esquerda

5 ;

6

7

N uB

O WV W N O Law N
L

Guia da scmi-arvore

Arruela de pressao

Parafuso da tampa trascira
do diferencial

18 Engrenagem planetdria

19 Engrenagem satélite

20 Bujao

21 Eixo das engrenagens satélites
22 Tampa trascira do diferenciol
23 Carter (caixa) do diferencial
24 Junta da tompa

25 Semi-arvore direita

26 Parafuso de fixagdo da corea
27 Chapas-trava dos parafusos
da corog
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Fig. 35. Munhdo do diregéo

| Caolota 13 Rolamento conico do pino mestre

2 Parafuso do flange do cubo da reda 14 Vedador (rctentor) de Gleo

3 Junta do flange 15 Junta Universal

4 Anel externc (capa) do rolamento da 16 Bucha da semi-drvore
roda 17 Pino-troava do pino mestre

5 Manga da semi-arvore 18 Parafuso do prato do freio

6 Tambor do freio 19 Sapatos do freio com guarnicco

7 Cilindro do freio da toda 20 Vedador (retentor) de dleo do cubo

8 Prato do freio 21 Porca do parafuso do cubo da roda

5 22 Rolamento cénico da roda

9 Alojamento do rolamente do pino mestre 23 Arruclo do rolamento da roda

10 Porca do alojamento do ralamento do 24 Porca de retencdo do rolamento do roda
pino mesire 25 Arrucla-trava da porca de retengdo

11 Pino mestre 26 Porca de trovamento do rolomento da

12 Calgos de ojustagem do pino mestre rodo

movidas sem ser necessario desmontar os munhdes da direggo. E montado
em uma carcaca semelhante @ do eixo traseiro.

Nota. A fixacao do prato do freio e da manga da semi-arvore, & feita
por parafusos de dimensdes rigorosas, fabricados de ago especial com
tratamento térmico. A seguranga exige que se Uusem nessas partes so-
mente parafusos originais. Uma vez por ano, os conjuntos das semi-arvores
e juntas universais do eixo dianteiro devem ser desmontados para lava-
gem completa, lubrificag@o e verificagao do ajustamento das juntas uni-
versais. Os vedadores de éleo também devem ser inspecionados periddica-
mente e substituidos quando estiverem em mau estado.
Conserve sempre desobstruido o respiro do diferencial.
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DIRECAO

O sistema de direcdo exige pouca atencio além de lubrificogdo
apropriada e manutengdo do alinhamento correto das rodas. O alinha-
mento pode ser alterado na travessia de valetas e outros obstaculos se-
melhantes, e também pela pratica de forgor a direggo para a direita
ou para a esquerda, estando o veiculo parado.

Desapertos no mecanismo da diregdo poderao também afetar o seu ali-
nhamento. £ impossivel alinhar satisfatériomente as rodos dianteiras sem
que antes se faga o ajustagem de suas vérias conexdes, inclusive seus
rolamentos

A convergéncia das rodas dianteiras é de /16" a '/s” que deve ser
regulada cuidadosamente, para se obter facil manejo da direcdo e des-
gaste uniforme dos pneus. O melhor método de verificaggo do alinha-
mento é pelo uso de aparelho apropriado.

Inspecdes periédicas e ajustagem das pegas de direcdo, concorrerao
grandemente para manter o alinhamento correto.

Conserve apertadas as barras da direggo e as ponteiras da barra de
ligncdo. Elos devem trabalhar livres, mas sem folga excessiva. Conserve
apertados os bragos do setor e do munhao sébre seu eixo, e a caixa
da direcao bem fixada ao chassi.

O bom funcionamento do sistema de diregdo depende decisivamente
do alinhamento das rodas.

ROLAMENTOS DAS RODAS DIANTEIRAS

As rodas dianteiras estao montadas sébre dois rolamentos cdnicos de
roletes opostos. Estes rolamentos sado ajustaveis, para compensar o des-
gaste. Seu trabalho satisfatério, bem como sua durabilidade, dependem
de cuidados periédicos e lubrificagdo correta.

Rolamentos frouxos nas rodas dianteiras sofrerGo desgaste excessivo,
afetando o alinhamento das mesmas. Se estiverem muito ajustados tra-
balhardo superaquecidos, podendo partir-se ou sofrer gripamento.

Para verificar a ajustagem, levante primeiro a parte dianteira do
veiculo, até livrar os pneumdticos do contato com o solo. Verifique os
freios para certificar-se de que as rodas estdo livres e os freios soltos.

Com as maos, verifique o jdgo lateral das rodas. Se os rolamentos
estiverem corretamente ajustados, a oscilagio das rodas sera levemente
perceptivel e elas girar@o livremente, sem arrastar.

Se fér constatada folga excessiva, fornando-se necessaria uma ajus-
tagem, remova a calota de graxa do cubo, a trava e o flange (ver
fig. 35). A ajustagem dos rolamentos seré entao possivel, dobrando-se a
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borda da arruela-trava para deixar livre a porca, a contraporca € a
arruela de ajustagem que podem, assim, ser removidas. Gire a roda e
aperte a porca de ajustagem até que a roda segure ligeiramente. Entao
afrouxe a porca de '/g de volta, ou mais um pouco, se necessario, cer-
tificando-se de que a roda gira livremente, porém sem folga lateral.
Recoloque a arruela-trava e a contraporca, tornando @ dobrar a borda
da orruela. Verifique a ajustagem, monte a porca e a calota.

ROLAMENTOS DAS RODAS TRASEIRAS

Cada roda traseira é montada com apenas um rolamento cénico de
roletes, que é ajustado por calgos colocados entre o prato do freio e
o flange da carcaga. Verifique a ajustagem déste rolamento, da mesma
maneira que o das rodas dionteiras. Se houver necessidade de ajusta-
gern, remova a calota, a porca da semi-arvore e use um extrator paro
remover o cubo da roda e a chavéta. Remova os parafusos que seguram
o protetor de pé do freio, o vedador do rolamento e da groxa, e ©
conjunto do freio. Remova calgos, se houver folga, ou adicione calgos,
se estiver muito apertado. A posigdo dos calgos & mostrada na fig. 11,
n.° 2. Devem ser ajustados para ser obtida uma folga de 0,001” a 0,006”,
o qual é levemente perceptivel com a mao. Os calcos laminados, usados
para éste ajuste sdo de 0,005” — 0,010” — 0,030” e 0,060” de espessura.

Examine o vedador de groxc para verificar se ainda estd em boas
condigdes. Em casos duvidosos, deve ser substituido.

MANUTENGCAO DOS ROLAMENTOS DAS RODAS

Quando o veiculo ¢ usado em servigos normais, lubrifique os rola-
mentos das rodas dianteiras uma vez por ano; se, porém, té6r usado no
compo ou em estradas poeirentas, o mesmo servico deve ser feito duas
vézes por ano.

Use uma escéva dura e limpa, bem como um bom solvente de graxa
para remover tédas as particulas do lubrificante velho dos rolamentos
e cubos. Depois que os rolamentos estiverem limpos, inspecione-os quanto
& corrosao dos roletes e capas, e verifique os vedadores dos cubos. Lu-
brifique os roletes e capas dos rolamentos [ver "LUBRIFICACAO DETA-
LHADA") e faca a montagem na ordem inversa da desmontagem, ajus-
tando as pegas como foi dito nos paragrafos anteriores. Lubrifique os
rolamentos por intermédio de uma bomba de lubrificagao, introduzindo
graxa até que a mesma comece a sair pelo orificio n.° 1, figura 11,
indicando que o rolamento estd completamente lubrificado.

Se fér necessario ajustar os rolamentos, limpe-os inteiramente e lubri-
fique-os com lubrificante adequado, antes de monta-los novamente.
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PNEUS

A pressao recomendada para os pneus 7.50 X 16, usados na Camioneta
Militar Jeep é de 45 libras.

£ de suma importdncia manter os pneus sempre com a pressGo cor-
reta, para obter manejo facil e operagao eficiente do veiculo, e maior
duragGo dos proprios pneus.

No minimo duas vézes por ano, deve ser feito um rodizio dos pneus,
trocando-se a posicdo das rodas. Com isso se obtém desgastes uniformes

e maior duracdo dos pneus. O rodizio deve ser feito como mostra o
fig. 36.

Sempre que fizer a troca das rodas, use o bom-senso, pois mesmo
uma ligeira diferenca de desgaste entre as rodas dianteiras e traseiras
podera trazer dificuldades na
transmissdo, quando o veiculo

for operado com tragao nas qua- 5__\

tro rodas. Essas dificuldades po- EEEFR

derdo ser causadas também pelo \ N

uso de um pneu muito gasto em {

uma daos rodas e pneus novos \

nas outras, ou por pneus desca- (TR =]

librados. [ >
Ao retirar e recolocar as rodas

tenha o cuidado de nao arrasta-

las sobre os parafusos para néo danificar as réscas. Ao recoloca-las,

aperte os porcas inicialmente com a mdo, usando depois a chave paro
um primeiro apérto com a roda suspensa. -

Fig. 36. Rodizio dos pneus

O apérto final deve ser dado depois de retirado o macaco, com a
roda no chao. A fim de evitar que as rodas fiquem empenadas ou
desalinhadas, o apérto das porcas deve ser dado em diagonal, isto &,
alternadamente.

FREIOS

O freio de pé é hidraulico e atua nas quatro rodas.

O freio de estacionamento é mecanico e atua nas rodas traseiras.
Acionando-se o pedal do freio, aplicase uma pressao no liquido
contido no cilindro mestre, forcando-o através da tubulagdo para os
cilindros das rodas, cujos émbolos se deslocam, atuando sébre as sapatas
que sao comprimidas contra os tambores das rodas. Quanto maior for a
pressdo exercida no pedal, maior serd a pressao desenvolvida no sistema
hidréulico, obrigando as sapatas a exercerem maior pressao contra os
tambores. Cessada a pressGo sdbre o pedal, as sapatas voltam &s suas
posigoes primitivas por agao de suas molas, forgando o liquido a retornar
ao cilindro mestre. O cilindro mestre estd localizado na frente do pedal
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O reservatério do cilindro mestre deve ser mantido sempre cheio de
6leo de boa qualidade. Verifique o nivel a cada 1.500 quildmetros,
tendo o cuidado de limpar externamente a parte superior do cilindro,
antes de retirar o bujao, para que ndo caia terra ou outro corpo estra-
nho dentro do reservatério. A capacidade do sistema é de 0,360 litro.
A tampa do cilindro mestre possui um pequeno orificio de ventilagdo que
deve ser mantido sempre desobstruido.

O sistema de freio deve ser “sangrado” téda vez que se desligar uma
conexdo, ou quando tiver entrado ar na tubulagao devido o nivel
baixo de éleo no reservatério.

Um vazamento no sistema sera indicado por um pedal que ndo se
conserva rigido, quando pressionado, tendendo a descer até o assoalho.

A presenca de ar na tubulagdo é indicada por md atuagao do freio,
embora o pedal seja fortemente pressionado.

O ar é compressivel e ndo transmite o pressao hidraulica as sopatas
das rodas, tendo-se a impressao de que se estd comprimindo borracha
esponjosa.

REGULAGEM DO FREIO HIDRAULICO (DE PE)

Com o desgaste da guarnicao das sopatas (lonas) do freio, pelo uso
normal, o percurso operativo do pedal fica reduzido, isto é, sémente se
consegue pressao acionando o pedal muito para baixo.

O percurso normal do pedal deve ser restabelecido pela regulagem
das sapates. Para isso, regule primeiro a folga do pedal, de modo que
éle se desloque meia polegada antes de atuar sébre o &mbolo do cilindro
mestre, o que é necessario para evitar o bloqueio do freio devido a dila-
tagao do fluido hidréulico. Antes de ajustar as sapatas do freio, verifique
os apertos dos grampos das molas, dos parafusos de fixaggo dos pratos e
as folgas dos rolamentos das rodas, pois se essas partes ndo estiverem
bem ajustadas, os freios poderao ficar presos, provocando arrastamento
das rodas.

Cada roda tem duas sapatas, uma na frente e outra atras em relagao
ao eixo, e possue um parafuso de regulaogdo, que sera visivel, retiran-
do-se a tampa (de borracha) do orificio de regulagao. As sapatas ser@o
apertadas, girando-se a corca dentada do parafuso, para baixo.

Com a roda levantada, aperte a sopata contra o tambor, girando a
coroa dentada até que a roda fique présa. Desaperte aos poucos, até
que a roda possa girar livremente.

Execute a mesma operagdo nas outras rodas, observando o sentido
do opérto descrito atrds.
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REGULAGEM DO FREIO DE ESTACIONAMENTO

O freio hidraulico deve estar corretamente regulado, antes de se fazer
a regulagem do freio de estacionamento. P.orc se fazer gsta regul{ggem,
primeiramente levante as duas rodas traseiras, de maneira que fiquem
livres do atrito com o chao.

O pedal do freio deve ser completamente sélto, libertando completa-
mente as rodas traseiras.

Depois cologue o pedal no 3.° dente e fpgo a regulagem apertando
o porafuso de regulagem, localizado embaixo df’ assoalho na trcweslso
central do chassi, até que as rodas fiquem présas. Em seguida, solte
a alavanca e verifique se as rodas traseiras e_stoo livres. Elas devem
girar liviemente uma vez sélta o alavanca do freio. '

Essa regulagem se resume em esticar ou ofrouxar o cabo flexivel que
aciona o freio, atuando-se no respectivo parafuso de regulagem (ver

fig. 37.

Fig. 37. Regulagem do freio de estacionamento




SUSPENSAO

MOLAS E ALGEMAS (JUMELOS)

As molas devem ser examinadas preriddicamente quanto a laminas
partidas ou deslocadas e bragadeiras frouxas, bem como quanto a posi-
cao do feixe no respectivo assento sob o eixo. Molas com laminas deslo-
cadas ndo tém a resisténcia normal; falta de bragodeiras pode causar
quebra ou empenamento de laminas.

Laminas quebradas tornam o veiculo dificil de manobrar e, muitas
vézes, ocasionam o deslocamento do eixo de seu alinhamento. As porcas
dos pinos dos algemas (jumelos) devem ser conservadas sempre bem
apertadas.

As extremidades das molas dispdem de graxeiras para lubrificagao dos
pinos dos suportes e das algemas (jumelos) das molas.

AMORTECEDORES

Os amortecedores sGo telescopicos, de dupla agdo, e absorvem os
choques das molas quando o veiculo passa sdbre terreno irregular.

Sao montados sébre buchas de borracha nas duas extremidades.

Se forem notados “chiados” nas buchas, coloque arruelas lisas nos
pinos de montagem para comprimi-las, eliminando as folgas entre elas e
as pegas de metal.

Néo tente eliminar o "chiado” colocando éleo minerol nas buchas
de borracha. Os produtos de petréleo atacam a borracha e destroem
as buchas.
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OPERACAO DO GUINCHO

Para operar o guincho colocado na parte dianteira do veiculo deve-se

proceder da seguinte maneira:

1.°) Colocar a alavanca localizada no guincho (frente do veiculo) para
para a esquerda (direita de quem opera) na posicdo “desligado”
fig. 38, o que permite o manuseio do cabo de ago na extensdo

desejada.

2.2} Depois de fixado o cabo na parte que deverda ser tracionada, puxar
a alavanca para a direita do veiculo lesquerda de quem opera)

na posicao “engatado” fig. 38.

Por dentro do veiculo acionar as seguintes alavancas:
a) Colocar a alavanca da caixa de mudongas e da reduzida na

3:°)

posigao neutra, figuras n.* 39 e 41.

ENGATADO — DESLIGADO

1 R WD
¥
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Figura 38

b Colocar as duas alavancas de operaggo do guincho na posicao

“ligado” puxando-as para tras (fig. 42).

¢} Pér o motor em funcionamento; pisar no pedal da embreagem, en-
grenar a 1.° velocidode na coixa de mudangas e operar com O

guincho acelerando o motor brandamente.
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4°) Em operacdo normal do veiculo a alavanca colocada no guincho
devera permanecer na posicao " “engatado” fig. n.° 38, e as duas
alavancas localizadas na parte interna do veiculo devergo per-

manecer na posicao “desligado” fig. n.% 42.

CAIXA DE TRAGAO 2
MUDANCA DIANTEIRA REDUZIDA

.RE‘ . 29 . DESLIGADO . LIGADA
® -
.|9 . 30 . LIGADO . DIRETA

FIGURA-39 FIGURA-40 FIGURA-4!

GUINCHO
TRAS.
LIG. .
NEUT. ' DESL..
DIANT. .us. .
LIG.

FIGURA-42

LUBRIFICACAO
Lubrificar o guincho, abastecendo-o até o nivel do bujoo lateral com
dleo S. A.E. 140 — mineral puro.

Lubrificar do mesmo modo o caixa dao tomada de forca localizada no
prolongamento da caixa de transmissGo multipla.

Lubrificar tédas as juntas universais com o mesma graxa usada no
chassis.
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TABELA DE FOLGAS DO MOTOR BF-161

Folga méaxima das hostes das vélvulos nas guias:  .008”

Obs.: As guias das valvulas de admissao devem ficar 1” acima da base
de apéio das molas. As guias de valvulas de escapomento devem
ficar 7/8” abaixo da sede.

Desgaste maximo do eixo e buchas do distri-
Butdon: s ian issam. iR ERE S .005”

Desgaste maximo do eixo da bomba de éleo: .010”

Folga maxima entre os rotores da bomba de

BIEOE .. v e e s T e SR R S e .010”
Folga méaxima na extremidade do rotor interno
(entre G tAMPO): wieie s oo sinian aie dsran i .010”

Jégo morto entre as engrenagens de distribui-
€GO, MAXIMA: «oviannmsunsioessvosossss .010”

Assento das valvulas de admissao e escapa-
HABRTOE e siemsme oo s odib soofovaibe aire i 45°

Folga maxima longitudinal da érvore de co-
mondo das valvulas: ... .008”

Folga maxima lateral da arvore de comando

das:valvolas: s asasen seivessemiamsnues .006”
Desgoste maximo do cilindro: ............. 005"
Folga minima entre o cilindro e a saia do pis-

FHOE & berman meis saa SR el e e R 003" — moxima: .006”
Abertura dos anéis de segmento, todos: .... .007” — .017”
Abertura maxima permissivel do 1.° anel: .. .020”

Folga lateral do anel de segmento na 1. cana-

leta do @mbole: :visievnamssssasaavess 002” a .004”
Folga lateral do anel de segmento na 2.9 cano-

leta do émbolo: ...l 0015 & .0035”
Folga lateral do anel de dleo na 3. canaleta

B EMBOIO:: wisrsniesm RS s e 001” & .0025”
Folga do pino do émbolo: ................. .0001” a .0005”
Folga longitudinal da arvore de manivelas: .. .004” & .008”
Folga dos casquilhos (bronzinasl centrois da

arvore de manivelas: . ... 001”7 & .0025”
Folga dos casquilhos (bronzinas das bielas, no

URRGI0: . 1 s sl S e 5o b iaim s .0005” a .0025”
Folga lateral dos casquilhos (bronzinas) das

biglas; no:mUARGEO: .oaivin s smie s s e .005” a .009”
Oscilacao méxima do volante: ............. .008”



TABELA DE APERTO DO MOTOR BF-161
Lbs/pe

Parafusos dos mancais da arvore de manivelas imancais de centrol  65-75

Parafusos de fixacGo do volante da arvore de manivelas ... ... 35-40
Parofuso dao engrenagem da arvore de comando das valvulas 30-40
Porca do parafuso da capa do mancal da biela ........... . 33-38
Parafuso trava do pino do émbolo ..................... . 3540
Parafuso: doi€abegote .. v v woss wrsmmmmmsiaiemms s sniyes ... 60-70
Porcas da tubulagdo de escapamento ............. ......... 30-35
Parafusos de fixagao da bombo d'égua ................ ce.. 1215
Prisioneiros de fixacao do eixo dos balancins ................ 30-35
APEIO: s VBIGE «.soumserismsmsioisin o sioismions sismmsnss ... 26-30
Parafusos de fixagao do motor de partido .............. ... 40-45
Parafusos do suporte de fixagdo do dinamo ................. 12-15
Parafuso central dos coxins do motor . ................... . 45-55
Parafusos de fixagdo dos coxins dianteiros G travessa ...... 10-15
Parafuso de fixacao do coxim trazeiro @ travessa ............. 20-30
Parafuso do amortecedor de vibragdes .................... 35-40
Parafusos de fixagdo da bomba de éleo . ... ... ........ . 20-23
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